WTCC o TAC RALLY - PORSCHE SUPER CUP o SVEN SMEETS

N°358 — 28e ANNEE — MENS

Deux Belges en plste I.A : CO i

MERCEDES CLK 63 AMG Un V8 DE REVE

Honda Civic i-CTDi

BELGIQUE - BELGIE

P.P. 4000 LIEGE
N"dautorisation 8018, |

“aulorisation de fermeturs BO18

LIEGE X



C. Badou

L'ouverture de la saison
2006 des Belgian Touring
Car Series s'est soldée par
une double victoire de la
BMW Silhouette de la paire
Vanbellingen-Fumal. Une
véritable consécration pour
les pilotes du KS Motorsport
heureux comme jamais.

Ils sont plus de soixante équipages & avoir rejoint
le circuit spadois pour y disputer le premier des
six meetings que compte le championnat BTCS
2006. Si la majorité du peloton se compose tou-
jours de purs amateurs venus avant tout pour se
faire plaisir, la caractéristique principale de Iédi-
tion 2006 de la série chére & PRC Group réside
dans la présence en nombre élevé de montures
susceptibles de revendiquer une place en vue au
classement général.

Se profilent donc deux courses extrémement
disputées entre les Silhouettes pures et dures, les
Renault Mégane Trophy et les «petites» GT que
sont les Porsche et Ferrari. Dimanche soir, & 'issue
de deux épreuves aux multiples rebondissements,
c’est ravi du speciacle proposé que le nombreux
public a quitté le circuit ardennais. Des bagarres
a fous les étages, un suspense maximal entretenu
par des condifions météorologiques imprévisi-
bles... C'est sir, le BTCS 2006 est ‘e’ champion-
nat & la mode.
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RCHAMPIONS'
par Christophe Dubon

Patrick met la Slaus

Dés les essais qualificatifs, les Jaguar X-Type Sil-
houettes marquent leur territoire et démontrent
que I'hiver n’a en rien altéré leur potentiel. Cepen-
dant, & l'issue de la seconde séance chronomé-
trée, la star, c’est bien la nouvelle BMW M3
Silhouette que Marc Lupant partage avec Patrick
Slaus. La nouvelle carrosserie de la Série 3 &
peine ferminée, on s'attend & voir les meilleurs
performers de la saison passée perdre du femps &
développer I'aérodynamique de leur monture.
Pourtant, le grand Patrick se distingue en signant
un inutile 2'28"266. Inutile car inférieur au temps
pivot, donc annulé par la direction de course et
qui plus est synonyme de lest de 50kg pour la
BMW numéro 2. Quoi qu’il en soit, ce chrono

Steve Vanbellingen et
Armand Fumal
HEU...REUX.

démontre toute |'étendue du potentiel d'une bava-
roise désormais privée du combiné ‘splitter avant
- aileron arriére’ démesuré qui avait tant fait mer-
veille en 2005,

Tout vient a point...

A l'aube du premier départ de la saison, per-
sonne n'imagine un seul instant que |'on s'appréte
& assister & une double victoire de I'équipage qui
pilote la BMW M3 Silhouette n°21. D'autant que
le meeting ne commence pas au mieux pour
Fumal et Vanbellingen, auteurs d’'un modeste neu-
vieme chrono lors de la premiére séance qualifi-
cative. Aprés avoir disputé une saison
d’apprentissage 'an dernier, Armand et Steve
vont pourtant marquer ce premier rendez-vous de
leur empreinte...




PORSCHE : DES RAISONS D'Y CROIRE

Confrariés I'an dernier par un sous-virage excessif qui provoquait une usure exagérée des pneu-
matiques des Porsche 997, les hommes du Garage Pino ont mis les bouchées doubles durant I'hi-
ver pour combler I'écart qui les séparait des Silhouettes. Avec Marc Duez pour orienter le travail
de développement de la nouvelle caisse Supercup montée par Pino, les Carolos ont travaillé dans
la bonne direction, comme |'ont prouvées les performances signées par la monture n°55 sur le cir-
cuit spadois. s s
Durant la premiére manche disputée sur sol détrempé, Duez occupe aisément la téte de |'épreuve
lorsqu’il céde le volant & Jean-Pierre Vandewauwer. « Dés le début de mon relais, un concurrent
\ que je venais de doubler s’est rabattu trop vife et m’a touché. Pas un gros choc en soi, mais un
contact suffisant pour provoquer une crevaison qui m'a obligé a repasser par la pitlane », expli-
quait Vande’ aprés coup.

VU ET ENTENDU...

le double gauche qui dllait le faire rétrograder
au général. Le déluge qui venait s’abattre sur
Francorchamps en fin de course meftait en
exergue les capacités d’équilibriste de Marc
Duez, rentré chausser des «Pluie» au bon
moment, avec une froisiéme place & la clé.

Enfin, comment passer sous silence la magni-
fique dixiéme place conquise en premiére
manche par un Jason Watt aussi véloce que
sympathique et que |on se réjouit de revoir &
I'ceuvre dés la prochaine manche a Zolder.

Installé au volant de la 997 pour le départ de la seconde course, Vande' s offrait une chaleur dans

Joli dépassement de Vanbellingen
Hemroulle a I'Eau Rouge. La Béhéme ™~
e en téte de la deuxiéme course.
e !
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C'est donc de la cinquieme ligne de la grille que
Fumal s’élance en premiére manche. Sur une piste
piégeuse & souhait, conséquence d'une pluie
abondante tombée en début de matinée, son seul
objectif est de rester au contact des leaders. Plutst
a son aise dans ces conditions difficiles, le Lié-
geois pointe au cinquiéme rang au tiers de |'é-
preuve, moment oU ses adversaires sont retardés
par des soucis mécaniques ou coupables de fau-
tes colteuses en femps.

Lorsqu’il relaye Fumal, Vanbellingen parachéve la
remontée du bolide bleu et noir en disposant de la
Porsche d'un Jean-Pierre Vandewauwer retardé
par une crevaison. Au terme des 90 minutes de
course, le duo Vanbellingen-Fumal signe sa pre-
miére victoire en BTCS. Et Fumal de jubiler :

-«Je ne m’attendais vraiment pas & ¢a! Au
départ, compte tenu de notre mauvaise qualif, on
espérait au mieux une place sur le podium. Dés le
troisiéme four, je suis revenu sur le peloton de téfe
composé des deux Jaguar, de la Porsche de Duez
ef de la BMW de Slaus. Comme ils avaient I'air
forts agités, j‘ai décidé de ne pas fenter le diable
et de garder une bonne marge de sécurité entre
eux et moi. Il faut croire que j‘ai bien fait puis-
qu'ils se sont auto-éliminés par la suite | »

Rebondissements en
cascade

Leur objectif de la saison déja rempli, les deux
hommes se présentent I'esprit léger au départ du
second exercice. Aux commandes pour le premier
relais, Vanbellingen se lance dés |'extinction des

mandement de la course. Une position que sa
BMW occupe toujours lorsqu'il céde le volant &
Armand Fumal. Ce dernier poursuit |'ceuvre de
son équipier jusqu’a 15 minutes du terme, lorsque
le ciel se déchire sur Francorchamps !

—« Soudainement, tout fut remis en question. J'ai
hésité & passer des pneus pluie car je pensais qu’il
n’allait pas plevvoir frés fort. Mais devant la vio-
lence de 'averse, [‘ai di me résoudre & regagner
la pitlane. En reprenant la piste, je pensais avoir
tout perdu, mais lorsque je suis repassé devant les
stands, [‘ai vu « P2 » indiqué sur le panneau fendu
par mon feam. Puis ils m’ont dit par radio que
V'Audi —qui m’avait précédé aux stands et en
avait profité pour reprendre la téte de la course—
n'étaif pas loin. Quand je I'ai vu devant moi, je

feux dans un splendide mano & mano avec Jean-
Frangois Hemroulle. Opéré des yeux la semaine
avant la course, le véloce Néerlandophone grati-
fie le public d’un dépassement d’anthologie sur
I’Audi A4 Silhouette qu'il déborde au pied du Rai-
dillon. Du grand spectacle ! Une manoeuvre qui
lui permet de s’emparer avec distinction du com-

AUDI : DEJA PLUS DE DROIT A L'ERREUR !

Le moins que I'on puisse écrire, c’est que Jean-Francois Hemroulle et Tim Verbergt ne garderont
pas un souvenir impérissable de ce meefing. Qualifiés au deuxiéme rang en vue du premier exer-
cice, les pilotes du Belgian Audi Club n’ont pourtant pas eu I'occasion de défendre leurs chances.
Dés le tour de mise en grille, Tim Verbergt a di s'immobiliser, moteur coupé & la suite d’ennuis
électriques. Avec I'aide des commissaires de piste, il est néanmoins parvenu ¢ faire reprendre vie
& sa mécanique pour rejoindre la grille de départ. L'Audi remontant la pré-grille, Tim évitait de jus-
tesse un photographe inattentif en donnant un coup de volant, ce qui provoquait un accrochage
avec une monture déja en place. Verdict pour 'Audi: roue arrigre gauche ouverte et abandon
avant méme le début du tour de chauffe!

Animés d'un fort sentiment de revanche, Hemroulle et Verbergt se présentent au départ de la
seconde joute avec la ferme intention de s’y imposer. Les choses se dessinent idéalement puisque
Verbergt fond sur Fumal - leader - alors qu'il ne reste qu’un petit quart d’heure de course. Tandis
que le ciel se déchire sur Francorchamps, I'’Audi est la premiére voiture @ s’engouffrer dans la pit-
lane pour y chausser des pneumatiques pour piste humide. Coup de génie du Dubois Racing 2 Pas
vraiment | Victime d’une crevaison & la suite d'un accrochage avec un concurrent plus lent, Tim
profite des circonstances pour miser sur les gommes rainurées. Lorsqu‘il revient en piste, I'asphalte
est détrempé et ses adversaires évoluent tous au ralenti. Idéalement chaussée, I’ Audi ne met pas
bien longtemps pour s'‘approprier la téte de 'épreuve. Elle a course gagnée lorsque son moteur se
met & ratatouiller. L'A4 tourne de moins en moins vite et Verbegt ne peut rien contre Fumal qui ne
demande pas son reste et repasse en téte. Tim sauvera in-extremis la deuxiéme place en résistant
au retour d'un Marc Duez des grands jours. Reste qu’avec un résultat nul déja & leur actif, Hem-
roulle et Verbergt sont désormais contraints de réaliser le ‘sans faute’ lors du reste de la saison s'ils
souhaitent préserver leurs chances de coiffer la couronne.

. J
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JAGUAR TRAVAILLER LA FIABILITE

Dés |es séances quahﬁcoiwes'-.les .Fqguer SIH‘IOUEﬂe démontrent que leur pofenhei esi ’roulours -'
on. «la

 intact. Trés en forme, Martial Chouvel place par deux fois sa Silhouette en- pole positi
 Jaguar, cest un fout aure style de conduite que la Porsche, p)'us brutale et virile. Le pilotage de o
Silhouette est beaucoup plus fin ef coulé. Et si je suis plus ¢ I'aise que Pascal, ¢
 j'avais déja piloté cefte auto il y a deux ans en Belcar I » Malheureusement pour les verts, les pres-

 fations en course des deux félines ont été contrariées par différents parametres !fechmques En pre-

miére manche, Chouvel est en téte quand une importante buée se forme sur son par

chauffant. La n°5 a donc déja rétrogradé au classement |0rsqu un souci. d embrayc:ge obhge'Pcs— /

cal Mathieu & terminer la course au petit frot.

 Chouvel évolue & nouveau en téte du peioton quand o ciel lui iombe sur 10 féte & moins cle frente
minutes de 'arrivée de la seconde course : « Le voyant de la batterie était allumé depuis plusieurs
fours, et je m'attendais & fout moment ¢ sub:r une perfe de pu:ssance. Puis d'un coup, sur 100

: metres tout s'est éteint. » : ¢

Sur la numéro 1, Jéréme Thiry et Lolc Deman ont d’obord été. c.ontmmts a l’ebondon en prem;ére

- manche, capot cassé suite & un accrochage @ la chicane enfre Deman et Slaus, avant d’achever la
- deuxieme joute au qucdr:eme rang. « Un week-end pas terrible, confiait le Bruxellois. Pour l'accro-

chage de la premrere manche, je plaide coupable. Dans la seconde, Jéréme a fait un super pre-
mier relais qur m’a permis de reprendre la piste deuxiéme derriére la BMW. Malheureusement,
comme e n‘avais pas de radro ; ‘ai un peu trop tardé o’vanf de renrrer au stand pour chausser les
 pneus pluie. » , /
A l'image du clan Audi, les verts ont joué Jeur |oker dés ce premler week end !Fs devronf se
reprendre lors du prochmn meeting sous peine d' hypothequer leurs chdnces de Mre ‘

-

‘est aussi parce. que .

DANS LES CLASSES

® T6 : Derriére les favoris, la nouvelle Opel Astra Silhouette de Qvick et Geoffroy n'a guére été
épargnée en rencontrant des problémes éleciriques en premiére manche, avant de connaitre un
bris de moteur dans la seconde. Guere plus de réussite pour la Peugeot 406 de Philippe Steveny
(87 puis 34%), tandis que les Peugeot 407 ont effectué un shakedown grandeur nature plutét pro-
metteur, puisque Bernard André et Alex De Vits quittent Francorchamps au é° rang du champion-
nat.

* T5: Si le duo Anglo-chypriote Hardman-Leventis
était clairement au dessus du lot dans cete catégorie, il
n‘a pas fait preuve de la régularité nécessaire pour
signer un résultat concluant. Ainsi, les champions en
titre Dumont-Schmit se sont imposés dans la premiére
joute avant que le trio Heck-Blaise-Vanerum n’en fasse
autant dans la seconde. Une belle performance pour le
baptéme de leur nouvelle monture. On signalera aussi
le podium acquis en premiére manche par la splendide
Seat Leon de Sluys et Hopchet qui ont parfaitement tiré
leur épingle du jeu sur une piste détrempée.

® T4: Prestation cing étoiles du duo Bruynoghe-Verbanck qui s'offre les deux victoires d'une classe
plus disputée que I'an dernier.

® T3: association des deux anciens pilotes de
Renault Clio Cup que sont Patrick Perrin et Phi-
lip Jacobs s'est soldée par une victoire dés la
premiére manche. Ils s’emparent de la pre-
miére place au championnat en se classant
deuxiémes de la seconde course derriére I'Alfa
156 de Heurckmans et Plennevaux. Ne cher-
chez pas plus loin les favoris au championnat.

® T2: Double succés sans équivoque de la
Toyota Yaris de la paire Steegmans-Vanbene-
den.

* T1: Seul au volant de sa petite Yaris et seul au sein de sa classe, Olivier Bruixola s'est logique-
ment imposé & deux reprises, en terminant par deux fois dans les échappements des vainqueurs en
T2

J. Letihon

is du week-end : touchette pour Deman
en feu pour Moury, incendie
pour I‘Opet Astra dc

LES RENAULT JOUERONT LE TITRE

Début de saison clairement positif pour les
Renault Mégane Trophy du Delahaye
Racing. Sous le déluge de la premiére man-
che, le duo Bouvy-Vosse, 8° sur la grille, a
parfaitement profité des ennuis et autres
accrocs de leurs rivaux pour venir décrocher
le 1* accessit, & 26 secondes des vain-
queurs.

—« Pas mal pour un début, se félicitait Fred
Bouvy. En chassis sous la pluie, on est vrai-
ment mieux que tout le monde. Si on n’a pas
pu le démontrer et jouer la victoire, c’est sim-
plement parce que nous avons été victimes,
dés le début, de quelques soucis de freins. La
pédale allait au plancher et je devais régu-
ligrement pomper. En fait, on avait changé
les freins apres les essais et on n’aurait pas
do. Car sans cela, on aurait cerfainement pu
suivre les meilleurs. »

Cinquieémes de la deuxiéme course, Tif et
Tondu pointent déja au deuxiéme rang du
championnat! Quant & |'aufre Mégane de
Loix et Lémeret, elle a évolué avec un moteur
moins performant, ce qui ne l'a pas empé-
ché de signer deux résultats dans le Top 10.

n’en ai pas cru mes yeux et [‘ai tout donné pour
reprendre le dessus. »

Célébrant cette nouvelle victoire & sa maniére,
Armand se langait dans une série de "Doughnuts”
& |"américaine au pied du Raidillon. Fou de joie,
le Liégeois grimpait sur le toit de sa voiture sitét le
tour d’honneur terminé.

—« Les mots me manquent pour exprimer ma joie !
L'an dernier, on avait dit une saison pour voir, une
autre pour gagner. On a fenu promesse, mais
jamais nous n’aurions pensé avec Steve que cela
irait si vite. Si notre nouveau moteur nous permet
de gagner une seconde au tour par rapport a
2005, je me suis aussi beaucoup entrainé sur la
piste de Philippe Ménage. J'avais déja pu perce-
voir les progrés accomplis en condition de glisse
lors des Legends Boucles de Spa, mon fout pre-
mier rallye, ov [‘avais quand méme signé trois
temps devant Bernard Munster, ce qui n’est pas
rien ! Enfin, I'apport du Muelhner Moforsport en
renfort des hommes de KS a amélioré la qualité
générale du travail de I'équipe. »

Une équipe aujourd’hui récompensée du travail
b !
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FERRARI : LE COUP PASSA SI PRES !

Parficuliérement & leur avantage en conditions de piste humide, les Ferrari 360 Modena du BPO
Racing sontf passées trés prés d'une performance de fout premier choix lors de la manche initiale.
Qualifié au septiéme rang en dépit de problémes de freins et d’un comportement aléatoire, Lau-
rent Nef prend un départ prudent pour se maintenir dans le top 10. Aprés le passage par la voie
des stands, la Ferrari numéro 27 pointe en quatrieme position quand Jonathan Moury doit s'im-
mobiliser, moteur explosé dans la montée vers les

Combes & quelgues minutes de l'arrivée.

J. Letihon

—«Malgré tout, on a pu voir que le potentiel de
I'auto est bien la. A nous maintenant de travailler
pour améliorer et fiabiliser la machine, » com-
mentaient de concert Nef et Moury.

Premiére apparition él_'lcourageantg des 407.

abattu durant I'hiver et qui compte bien mettre
tout en oeuvre pour donner a ses pilotes la possi-
bilité de se batire jusqu’au bout pour I'obtention
du titre dans un championnat qui prend de plus
en plus allure d’un Procar amélioré. Qui s'en
plaindra 2

Quant & 'autre monture du team, elle a rencon-
tré d'inextricables problémes de boite de vitesse
qui I'ont obligé @ se contenter d’une 11¢ place
dans la 2° manche. A revoir & Zolder !

J. Letihon

LES RESULTATS

1. Francorchampions - Spa-Francorchamps - 15 & 16 avril 2006
Course 1 - Pole Position

Course 2 - Pole Position

T6: Chouvel-Mathieu (Jaguar X-Type Silhouette) en 2'42.136 - GT2 : Duez-Van de Wau-
wer (Porsche 997) en 2/44.080 - T5 : Hardman-Leventis (BMW M3) en 2'50.332 - T3:
Perrin-Jacobs (Renault Clio) en 3'00.897 - T4 : Bruynoghe-Verbanck (Honda Civic)
+3'05”372 - T2: Steegmans-Vanbeneden (Toyota Yaris) en 3’177425 - T1 : Bruixola
(Toyota Yaris) en 3'32739

Classement

Té : Chouvel-Mathieu (Jaguar X-Type Silhouette) en 2'30.481 - T5 : Hardman-Leventis
(BMW M3) en 232.694 - GT2: Duez-Van de Wauwer (Porsche 997) en 2733.565 - T3:
Perrin-Jacobs (Renault Clio) en 2'47.932 - T4: Van Riel-Adricenssens (VW Golf IV) en
2'55"714 - T2: Steegmans-Vanbeneden (Toyota Yaris| en 37077648 - T1: Bruixola
(Toyota Yaris) en 3'19"991

Clec t

1. Vanbellingen-Fumal (BMW M3 Silhouette) 1= T6 en 1h30°117076; 2. Vosse-Bouvy
[Renault Mégane Trophy - T6) +0/26"4; 3. Lupant-Slaus (BMW M3 Silhouette - Té)
+0'42"2; 4. Chouvel-Mathieu (Jaguar X-Type Silhouette - T6) +1°23”3; 5. Duez-Van de
Wauwer (Porsche 997) 1= GT2 +1’50”2; 6. Moonens-Redant (BMW M3 Silhouette - T6)
+2'38”1; 7. André-De Vits (Peugeot 407 Silhouette - T6) +339”1; 8. Steveny (Peugeot
406 Silhouette - T6) +1t.; 9. Lémeret-Loix (Renault Mégane Trophy - Té) +1t.; 10. Watt
(Porsche 997 - GT2) +1t.; 11. Kerkhove-Steinberg (Porsche 996 Cup - GT2) +1t.; 12.
André-Galand (Peugeot 407 Silhouette - T8) +1t; 13. Schroder-Cracco {Porsche 996 Cup
- GT2) +1t.; 14. Van Rossem-De Laet (Porsche 996 Cup - GT2) +1t.; 15. De Pauw-Van

den Hove (Renault Mégane Trophy - T6) +1t.; 16. Perrin-Jacobs (Renault Clio) 1= T3 +1t.; -

17. Dumont-Schmit (BMW M3 E46) 1= T5 +2t.; 18. Rosoux-De Wilde (Renault Clic - T3)
+2t.; 19. Culot-De Bock (Peugeot 206 RC - T3) +2t.; 20. Heurckmans-Plennevaux (Alfa
Romeo 156 - T3) +2t.; 21. Bader (Renault Clio - T3) +2t.; 22. Sluys-Hopchet (Seat Leon
Cupra T - T5) +2t.; 23. Bruynoghe-Verbanck (Honda Civic) 1= T4 +2t.; 24. Leybaert-Van
Pamel (Renault Clio 16V - T3) +2t.; 25. Delannoy-Adriaenssens (VW Golf IV - T3) +2t.;
26. De Coster-Broodcooren (BMW M3 - T5) +2t.; 27. De Saeger-De Saeger-Schmitz
(Renault Clio RS - T3) +2t.; 28. Van de Plas [Mini Cooper S - T3) +2t.; 29. Ghilebaert-
Bonneel (Mini Cooper - T3) +2t.; 30. Voet-Van den Broeck (Renault Clio - T3) +2t.; 31.
Ronchail-Duthoit-Ronchail {Ford - T4) +3t.; 32. Van Riel-Adriaenssens (VW Golf IY - T4)
+3t.; 33. Meunier-Vanderschrick-Cloet (Renault Clio - T3} +3t.; 34. Katsers (Alfa Romeo
156 - T3) +3t.; 35. Wilders-Hamtiaux (Honda Infegra - T3) +3t.; 36. Heck-Blaise-Vanerum
(BMW M3 - T5) +4t.; 37. Steegmans-Vanbeneden (Toyota Yaris) 1** T2 +4t.; 38. Philips-
Meys (VW New Beele - T5) +4t.; 39. Bruixola (Toyora Yaris) 1% T1 +4t.; 40. Maniet-Van
Rompay (Honda Civic - T2) +4t.; 41. Jordens (Fargo Mondeo - T4) +5t.; 42. Ashford-Par-
sons (Alfa Romeo 147 JTD - T5) +5t.; 43. Smits-Cleynhens (Opel Astra Coupé - T3) +6t.;
44. Moury-Nef (Ferrari 360 Modena - GT2) +7t.; 45, Van de Velde-RicharJ]{Ferrori 360
Modena - GT2) +7t.; 46. Hardman-Leventis (BMW M3 - T5) +7t.; 47. Ronveaux-Cler-
mont-Dejardin (BMW M3 - T5) +7t.; 48. Buffet-Buffet (Peugeot 206 - T2) +8t.; 49. Bruck-
ner-Schmit (Ford Focus - T3) +%t.; 50. Thiry-Deman (Jaguar X-Type Silhouette - T6) +11t.;
51. Qvick-Geoffroy (Opel Astra Silhouette - Té- +14t.

Meilleur tour : Thiry-Deman (Jaguar X-Type Silhouette} en 246”450

Aux ch ts (officieux)

Général: 1. Vanbellingen-Fumal 100 pts; 2. Vosse-Bouvy 83; 3. Duez-Van de Wauwer
80; 4. Lupant-Slaus 78; 5. Léméret-loix 64; 6. André-De Vits 62; 7. Kerkhove-Steinberg
56; 8. Van Rossem-De Laet 52; 9. Hemroulle-Verbergt 45; 10ex. Chouvel-Mathieu &
Thiry-Deman 41; 12. Moonens-Redant 37; 13. Dumont-Schmit 36; 14. Steveny 33; 15.
Perrin-Jacobs 32; 16ex. De Pauw-Yan den Hove & Watt 28; 18ex. Van de Velde-Richard
& Heurckmans-Plennevaux 27; 20. Heck-Blaise-Vanerum 25; 21. André-Galand 24; 22.
De Coster-Broodcooren 23; 23. Schroder-Cracco 22; 24. Delannoy-Adricenssens 18;
25. Culot-De Bock 19; 26. Bruynoghe-Verbanck 18; 27. Sluys-Hopchet 15; 28. Rosoux-
Brouwers-De Wilde 13; 29. Bader 9; 30. Ghillebaert-Bonneel 8; 31, Voet-Van den
Broeck 7; 32ex. De Saeger-De Saeger-Schmitz & Leybaert-Van Pamel 6; 34. Svensson 5;
35. Meunier-Vanderschrick-Cloet 4; 36. Wilders-Hamtiaux 3;...

Dans les divisions:

Tourisme : 1. Vanbellingen-Fumal 100 pts; 2. Vosse-Bouvy 85; 3. Lupant-Slaus 80; 4.
André-De Vits 70; 5. Lémeret-Loix 68; 6. Dumont-Schmit 54; 7. Perrin-Jacobs 50; 8. De
Pauw-Van den Hove 46; 9. Hemroulle-Verbergt 45; 10. Heurckmans-Plennevaux 44; 11.
Thiry-Deman 43; 12. Chouvel-Mathieu 41; 13. Moonens-Redant 39; 14ex. De Coster-
Broodcooren & Culot-De Bock 36; 16. Steveny 35; 17. Heck-Blaise-Vanerum 33; 18.
Bruynoghe-Verbanck 32; 19. Delannoy-Adriaenssens 31; 20. André-Galand 30; 21.
Sluys-Hopchet 28; 22. Brouwers-Rosoux-De Wilde 23; 23. Bader 20; 24. Ghillebaert-
Bonneel 17; 25. De Saeger-De Saeger Schmitz 15;...

GT: 1. Duez-Van de Wauwer 100 pts; 2. Kerkhove-Steinberg 84; 3. Van Rossem-De Laet
83; 4. Richard-Van de Velde 74; 5. Watt 45; 6. Schroder-Cracco 40; 7. Moury-Nef 36.

1. Vanbellingen-Fumal (BMW M3 Silhouette] 1+ T6 en 1h32/467949; 2. Hemroulle-Ver-
bergt (Audi A4 Silhouette - Té) +0'14”4; 3. Duez-Van de Wauwer (Porsche 997) 1+ GT2
+0'2976; 4. Thiry-Deman (Jaguar X-Type Silhouette - T) +0'39“6; 5. Vosse-Bouvy
(Renault Mégane Trophy - T6) +1'59“6; 6. Lupant-Slaus (BMW M3 Silhouette - T6)
+2'01”8; 7. Lémeret-Loix (Peugeot 407 Silhouette - T6) +2/33”8; 8. Van Rossem-De Laet
(Porsche 996 Cup - GT2) +1t.; 9. Kerkhove-Steinberg (Porsche 996 Cup - GT2) +1t.; 10.
André-De Vits (Peugeot 407 Silhouette - T6) +2t.; 11. Van de Velde-Richard (Ferrari 360
Modena - GT2) +21.; 12. Heck-Blaise-Vanerum (BMW M3) 1°* T5 +3t.; 13. Dumont-
Schmit (BMW M3 E46 - T5) +3t.; 14. De Coster-Broodcooren (BMW M3 - T5) +3t.; 15.
Heurckmans-Plennevaux (Alfa Romeo 156) 1* T3 +3t.; 16. Perrin-Jacobs (Renault Clio -
T3) +3t.; 17. Delannoy-Adriaenssens - T3] +3t.; 18. Bruynoghe-Verbanck (Honda Civic)
1= T4 +3t.; 19. De Pauw-Van den Hove (Renault Mégane Trophy - T6) +4t.; 20. Culot-De
Bock (Peugeot 206 RC - T3) +4t.; 21. Sluys-Hopchet (Seat Leon Cupra T - T5) +4t.; 22.
Ghilebaert-Bonneel {Mini Cooper - T3) +4t.; 23. Voet-Van den Broeck (Renault Clio - T3)
+4t.; 24. Svensson (Alfa Romeo 156 - T3) +4t.; 25. De Saeger-De Saeger-Schmitz
[Renault Clio RS - T3) +5t.; 26. Meunier-Vanderschrick-Cloet (Renault Clio - T3) +5t.; 27.
Wilders-Hamtiaux (Honda Integra - T3) +5t.; 28. Ronchail-Duthoit-Ronchail (Ford - T4)
+5t.; 29. Bader (Renault Clio - T3] +5t.; 30. Katsers (Alfa Romeo 156 - T3) +6t.; 31. Rey-
naerts-Phillipart (BMW Compact - T5) +6t.; 32. Steegmans-Vanbeneden (Toyota Yaris)
1+ T2 +6t.; 33. Bruixola (Toyota Yaris) 1 T1 +6t.; 34. Steveny (Peugeot 406 Silhouette -
T6) +6t.; 35. Hardman-Leventis (BMW M3 - T5) +7t.; 36. Maniet-Van Rompay (Honda
Civic - T2) +7t.; 37. Buffet-Buffet (Peugeot 206 - T2} +7t.; 38. Philips-Meys (VW New
Beetle) +7t.; 39. Ashford-Parsons (Alfa Romeo 147 JTD - T5) +7t.; 40. Cﬁowel-Mofhieu
(Jaguar X-Type Silhouette - T6) +10t.; 41. Moonens-Redant (BMW M3 Silhouette - T6)
+11t.; 42. Jordens (Ford Mondeo - T4) +12t.; 43. Leybaert-Van Pamel (Renault Clio 16V -
T3) +13t.; 44. Ronveaux-Clermont-Dejardin (BMW M3 - T5) +15t.; 45. Van de Plas (Mini
Cooper S - T3) +16t.; 46. Brouwers-Rosoux (Renault Clio - T3) +16t.

Meilleur tour : Chouvel-Mathieu [Jaguar X-Type Silhouette) en 231107

Dans les classes :
GT2: 1. Duez-Van de Wauwer 40 pts; 2. Kerkhove-Steinberg 30; 3. Van Rossem-De Laet
28; 4. Van de Velde-Richard 22; 2. Watt 17; 6. Schroder-Cracco 13; 7. Moury-Nef 10.

T6: 1. Vanbellingen-Fumal 40 pis; 2. Vosse-Bouvy 30; 3. Lupant-Slaus 26; 4. Thiry-
Deman 20; 5. Cﬁcuvel-Maihieu 19; 6. Loix-Lémeret 18; 7. Hemroulle-Verbergt 17; 8ex.
Steveny, André-De Vits & Moonens-Redant 16; 10. De Pauw-Van den Hove 14; 11.
Quick-Geoffroy 4.

T5: 1. Dumont-Schmit 37 pts; 2. Heck-Blaise-Vanerum 33; 3ex. Sluys-Hopchet & De
Coster-Broodcooren 30; 5. Philips-Meys 20; 6. Hardman-Leventis 19; 7. Ashford-Parsons
18; 8. Ronveaux-Clermont-Dejardin 15; 9. Reynaerts-Phillipart 11.

T4: 1. Bruynoghe-Verbanck 40 pts; 2. Duthoit-Ronchail-Duthoit 34; 3. Jordens 28: 4.
Van Riel-Adriaenssens 15.

T3: 1. Perrin-Jacobs 37 pts; 2. Heurckmans-Plennevaux 33; 3. Culot-De Bock 28; 4.
De|annoy-A&riuenssens 24; 5. Brouwers-Rosoux-De Wilde 28; 6. Ghillebaert-Bonneel
17; 7ex. Bader & De Saeger-De Saeger-Schmitz 16; 8. Voet-Van den Broeck 15; 9. Ley-
baert-Van Pamel 13; 10. Katsers 12; 11. Meunier-Vanderschrick-Cloet 11; 12ex. Svens-
son & Van de Plas 9; 14. Wilders-Hamtiaux 8; 15ex. Smits-Cleynhens & Bruckner-Schmit
T

T2: 1. Steegmans-Vanbeneden 40 pts; 2. Maniet-Van Rompay 37; 3. Buffet-Buffet 30.

T1: 1. Bruixola 40 pts.
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